CRANCHI Z 35: Es gibt nur
einen Z-Cruiser von der
Traditionswerft — aber der
hat es drauf und drin

— ie-italienische Werft-Cranchi_ist
D breit aufgestellt. Sie offeriert derzeit
= 18 Modelle — vom knapp 8 m lan-
- gen Daycruiser-fiir Aulenbordmotoren
__bis-hin-zu Innenborder-Kabinenbooten,
Trawlern und Yachten, die bei 19 m enden.
- Die Bootswerftexistiert seit 1870 und zahlt
zu.den-modernsten Europas. Mit der Aus-
“~ richtunganf neueste Technik-und-héchste
Qualitat fihrtsieerfolgreichyschon mehr-
-fach wurden Cranchi-Boote als European
“Powerboat of -the Year ‘ausgezeichnet. .
Auch die Z 35-zdhlte zu den Nominierten*s
fiir den diesjahrigen Titel. :
=i puncto Verarbeitung auien-und in
nen sowie technisehejufid elekefsche Ins-
tallation hinterldsst sie insgesamt einen - -
sehr sauberen Eindruck. Der Innenausbau

Positives Gesamtbild Die Z 35 ist
erweist sich als modernes Sportboot mit
vielen guten'ideen-und jeder Menge
Platz auf und unter Deck. Weiteres Plus:
die angenehmen Fahreigenschaften

36  boote 12.2016




22,




DATEN

DAS BOOT

Werft
Typ...
CE-Kategorie
Rumpf und Deck...
Lénge iiber alles ...
BB ..oosrwmmmmmammmonsonassenasissss
Verdréngung
Tiefgang
Durchfahrtshohe..
Kraftstofftank
Wassertank
Fakalientank

.. Cantiere Nautico Cranchi/Italien
Cruiser Z 35

Bugkabine1,95m x 1,52 m
Eignerkabine 1,80 m x 1,56 m
Dinette 1,94 m x 1,13 m
Stehhéhe/Sitzhéhe .. Bugkabine 1,90 m/0,90 m
... Eignerkabine 1,33-1,95 m/0,79-0,98 m
....Geratetrager 1,88 m; Toilette 1,88—-1,92 m
...Pantry/Dinette 1,93 m

CockpitgroRe.... 318 mx242m
Sonnenliege...................... Bug2,03mx1,68m
. Cockpit 1,80 m x 1,05 m
.......................... 0,70 m
Seitenhohe Cockpit innen......... Hecktiir 0,47 m

Wendekreise (Bootsldngen)..
........... vorw. Stb. 1%, Bb. 1%; riickw. Stb. 1, Bb. 1
Umsteuern von links nachrechts.......... direkt
von rechts nach links ......... direkt
Testbeladung...................... 2 Personen, % Tank
........................................ Testgewicht 8100 kg
mogl. Motorisierung ..... wie Testmotorisierung
Testmotorisierung.... 2 x Volvo Penta D4 EVC/E/
.DPH (je 191 kW/260 PS)
Preis Testboot Std. ab Werft........... 273688,10 €
Handlernachweis ...,
Cantiere Nautico Cranchi S.p.A., Via Nazionale
1319, 23010 Piantedo (SO), www.cranchi.com

DER MOTOR

Hersteller ... Volvo Penta

Typ...
Leistung
Volllastdrehzahl ...
Zylinder
Hubraum
Kraftstoff
Kiihlung
Lichtmaschine
Getriebeiibersetzung ..
Testpropeller

... Wasser/Zweikreis
...1MN5A
..1,85:1
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STANDARDAUSRUSTUNG

Wasser-Landanschluss; Aufrollbarer Schlauch; Grauwasser fir Duscher; akustischer/
optischer Bilgenalarm; selbstlenzender Ankerkasten mit Bugbeschlag, E-Ankerwinde
mit Kette und Anker; 3 Batterien; Druckwasseranlage und Warmwasserboiler; Analog-
kompass; 230-V-Landanschluss mit automatischem Batterieladegerat; Cockpitdusche;
2 automatische Feuerloscher (Motorenraum), 1 manueller (Cockpit); 6 Edelstahl-Bug-
fenderhalter; Teak (Cockpit); 1Scheibenwischer; E-Seewassertoilette; 8 Belegklampen;
selbstlenzendes Cockpit; Hecksitzbank mit Einlegepolster, zur Sonnenliege wandelbar;
Cockpittisch/-staurdume; attestierte Navigationslampen; hydraulische Trimmklappen

MESSERGEBNISSE
Drehz. Geschwindigkeit Verbrauch Reichweite Lautst.
U/min km/h kn I/km I/sm km sm dB/A
700 o5 5 0,34 0,62 1514 818 70
1000 12,9 7 0,49 0,90 1044 564 73
1500 16,5 9 1,09 2,02 468 252 77 3
2000 22,6 12 1,50 2,79 339 183 81 g
2300 32,9 18 1,40 2,59 365 197 84 §
2500 40,3 22 1,22 2,25 419 227 82 *2
2700 43,8 24 1,26 2,33 406 219 85 %
2900 49,3 27 1,26 2,33 406 219 84 §
3000 52,0 28 1,29 2,39 396 214 85 g
3600 65,7 35 1,66 3,07 307 166 84 %
S
Wirtschaftlichster Geschwindigkeits- und Drehzahlbereich §
Reichweite: 1 Tankfiillung (600 |) abziiglich 15 % Reserve. Die Lautstarke wurde 1m =
entfernt vom Motor gemessen. Lufttemp. 9 °C, Wassertemp. 8 °C, Motorraumtemp. E
20 °C, Wind 1Bft, Seegang 1, Testbeladung: 2 Personen, Testgewicht: 8100 kg g



Das Cockpit ist nicht nur optisch in zwei Bereiche aufgeteilt. Hier findet jeder einen
Platz, auf dem er komfortabel sitzen kann — oder liegen, wenn hinten der Tisch abgesenkt
wird. Natiirlich stehen auch Wetbar und Bimini-Verdeck auf der Zubehorliste

fallt homogen aus, bei der Holzverarbei-
tung, der Lackierung und den Polstern
innen und auflen sammelt das Boot gute
Noten. Die Z 35 ist iibrigens trotz des Na-
mens kein 35-Fuf3-Boot, sondern knapp
tiber 38 Fuf$ lang, misst also einen ganzen
Meter mehr.

Fahren und Manévrieren

Zwei Motoren plus Bugstrahlruder garan-
tieren Wendigkeit bei langsamen Mano-

vern wie zum Beispiel beim An- oder Ab-
legen. Wihrend der langsamen Passagen
(7 kn) lassen wir beide Motoren maximal
1000 U/min drehen, damit die vom Boot
erzeugten Wellen nicht storen. Mit ganz
beigetrimmten Antrieben und Trimm-
klappen auf Nullstellung geht die Z 35 bei
guter Voraussicht und ohne sich allzu viel
zu vertrimmen, ziigig von Verdranger- in
Gleitfahrt tiber. Die kleinstmdgliche Gleit-
fahrt messen wir bei Tempo 18 kn (2300

U/min), die Hochstgeschwindigkeit mit
knapp 35,5 kn und 100 U/min tber
Nenndrehzahl. Angesichts der Beladung
spricht das fir passende Propeller. Nach
Auswertung unserer Messwerte zeigt sich,
dass die Z 35 in einem Bereich zwischen
2500 bis 3000 U/min oder von 22 bis 28 kn
in schneller Gleitfahrt wirtschaftlich un-
terwegs ist. Eine Tankfiillung reicht dann
theoretisch fiir 227 bis 214 sm und bei
Vollgas fiir etwa 166 sm zuziiglich 15 % Re-
serve. Soll erfiillt - gut.

Alle mit Hochstgeschwindigkeit gefah-
renen Extremmangéver absolviert die Z 35
mit Bravour: sowohl bei der imaginéren
Slalombahn, bei der man das Boot iiber
die Lingsachse zum Schwingen bringt,
ohne die Insassen zu gefihrden, als auch
beim Verreiflen des Ruders, wo es klaglos
dem einmal eingeschlagenen Kurs folgt.
Das Gleiche gilt fiir die 180°-Wenden, die
im Radius von etwa eineinhalb Bootslan-
gen in einem Rutsch absolviert werden,
ohne dass der Rumpf einhakt. Nur wenn
die Antriebe in getrimmter Position ver-
bleiben, macht sich das mit einer Setzbe-
wegung bemerkbar, die jedoch nicht zu
stark ausféllt. Hervorragend: Zur Not lasst
sich das Testboot auch mit nur einem
Motor fahren; es ist dann etwas mehr als
11 kn schnell und kommt mit vollem Tank
theoretisch knapp 150 sm weit (zuziiglich
Reserve).

Unser Testrevier ist die Laguna di Ma-
rano an der nordlichen Adria zwischen
Venedig und Triest, wo sich auch das Test-
center von Cranchi befindet. Stahlblauer
Himmel und eine nur leicht kabbelige
See taugen nicht zum Rauwassertest, also
miissen die eigenen und die von Fischer-
booten erzeugten Wellen herhalten. Die
bewiltigt das Testboot ohne grofies Auf-
heben und vermittelt, dass man auch mit
grofleren Kalibern umzugehen vermag.

Der Skipper sitzt auf einer nicht ver-
stellbaren Bank mit teilweise klappbarer
Sitzfliche und hat alle Instrumente sowie
das Geschehen auf dem Wasser gut im
Blick; wenn die Fenderkorbe bestiickt
sind, schrinken sie das Sichtfeld jedoch
ein. Auflerdem stéren uns die Reflexionen
in der Windschutzscheibe, deren Tonung
fiir unser Empfinden ein kleines bisschen
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Gleitfahrt
Verdrangerfahrt
Manovrieren
Lenken

Schalten

Verarbeitung Kunststoff
Verarbeitung Ausstattung :

Installationen techn.
Installationen elektr.
Bewegungssicherheit

Feuerldscheinrichtungen

Lenzeinrichtung
Absperrhahn
Batteriehauptschalter
Servicefreundlichkeit
Schallisolierung
Reichweite

Instrumentierung
(Motor)

Instrumentierung
(Navigation)

Positionslaternen
Windschutzscheibe
Scheibenwischer
Sitze

Polster

Sonnenliege
Staurdume

Klampen

Reling
Handladufe/Haltegriffe
Badeplattform/Leiter
Ankern
Kabrioverdeck/Plane

Abwertung:
*nicht serienmaRig

A gut » ausreichend V mangelhaft

BOOTE-MAGAZIN.DE
WEBCODE: # 48013
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KONKURRENTEN

[l Jeanneau Leader 36 (F);
11,47 m lang, 3,62 m breit,
Verdrangung 6616 kg.

Mit 2 x D4-260-PS-Motor
244069 €

A Bavaria $36 open (D);
11,66 m lang, 3,59 m breit,
Verdrangung 6613 kg.
Mit 2 x D3-220-PS-Motor
206703 €

[l Sea Ray 355 Sundancer
(UsA); 11,20 m lang,

3,48 m breit, Verdrangung
6900 kg. Mit 2 x 250-PS-
Motor 235600 €

heller ausfallen diirfte. Zudem ist sie aus
Kunststoff und erscheint aufgrund der ge-
ringen Kratzfestigkeit fiir den Einsatz von
Scheibenwischern wenig geeignet.

Die hydraulische Steuerung arbeitet
durchweg leichtgingig, solange man das
Ruder nicht zu schnell bewegt. Hektische
Bewegungen dampft in diesem Fall ein
sich aufbauender Widerstand, was auch
der Sicherheit dient.

Technik und Sicherheit

Eine Bodenluke gibt im Cockpit den Zu-
gang zum Motorraum frei. Beanstanden
miissen wir, dass diese nicht gegen Motor-
raumausschnitt und Cockpitdrainage ab-
dichtet und dadurch auch den Motoren-
lairm austreten ldsst. Als Einstiegshilfe
fungieren zwei Stufen. Mit zwei Motoren,
Zubehor und Aggregaten ist der Motor-
raum gut gefiillt, zumal die Decke (Cock-
pitboden) nicht allzu hoch iiber den Mo-
toren angesiedelt ist. Hinunter geht man
nur, wenn man muss, und bei Service-
oder Reparaturarbeiten ist ein schlanker
Monteur im Vorteil. Fiir die Revision ldsst
sich die Motorraumdecke entfernen.

Die Hauptschalter findet man leicht zu-
ginglich in der Cockpit-Pantry und die
Thermosicherungen in der Schalttafel im

Salon. Kritik gilt dem sparsamen Umgang
mit Handldufen und Haltegriffen im
Cockpit sowie dem Staufach fiir die Gas-
flasche unter dem Fahrersitz, dessen Ent-
liftung nicht der deutschen Norm ent-
spricht. Und wenn schon (eigentlich lo-
benswert) Kraftstoffvorfilter installiert
werden, dann bitte auch mit Wasser-
alarmsensoren. Ohne sie macht diese Vor-
richtung wenig Sinn. Ebenfalls unpassend:

FAZIT

In der Summe ist die Z 35 ein
sauber verarbeitetes Boot mit an-
sprechendem und vor allem sicherem
Fahrverhalten, das man jedem
an die Hand geben kann. Die Rium-
lichkeiten auf und unter Deck
gefallen, es brauchte allerdings
ein paar Haltegriffe mehr. Die Werft
veroffentlicht realistische Ver-
brauchsdaten, die Zahlen stimmen
mit unserem Test nahezu lberein.

FOTOS: WERFTEN



Der Schwanenhals der Tankentliftung
endet weit unterhalb des Einfiillstutzens.

Ansonsten werden alle von uns gefor-
derte Standards erfullt, wie zum Beispiel
Feuerloschanlage, fernabschaltbare und
mechanische Kraftstoffthdhne oder manu-
elle und elektrische Lenzpumpen. Beim
Brenntest einer entnommenen Probe der
allseitig vorhandenen Motorraumdém-
mung zeigt sich diese als brennbar, aber
selbstverloschend. Auch dank ihrer guten
und vor allem sicheren Fahreigenschaften
erhalt die Z 35 in dieser Kategorie also ins-
gesamt eine hohe Punktzahl.

Wohnen, Cockpit und Ausriistung

Das Unterdeck fiillen die Bugkabine, die
Eignerkabine achtern und dazwischen der
Salon mitsamt der voll ausgestatteten Pan-
try und der zur Notkoje wandelbaren Di-
nette. Nicht zu vergessen: ein Bad mit See-
toilette. Bis auf die fiir den Tester etwas zu
schmal geschnittenen Tiiren der Kabinen
und des Bads stimmen in allen Bereichen
die Maf3e. Geschlafen wird auf gut dimen-
sionierten Doppelkojen, und dank der
Réaumlichkeiten und Fensterfronten er-
scheint der Wohnkomfort unter Deck
mehr als angenehm. Dass es weder hier
noch auf Deck an Stauraum mangelt, ge-
hort zum Konzept.

Im Cockpit dominiert achtern die zur
groflen Liege wandelbare Sitzgruppe und
vorn eine Sitzgelegenheit plus Fahrstand.
Zur Sonnenliege vorn gelangt man ent-
weder tiber Treppenstufen und das klapp-
bare Scheibenmittelteil oder tiber die Sei-
tendecks. Reling und Scheibenrahmen
bieten dabei guten Halt. Von achtern be-
tritt man die Z 35 entweder iiber die zen-
tral montierte Gangway oder iiber die aus-
ladende Badeplattform und Hecktiir an
Steuerbord.

Noch ein Wort zum Thema Ausstat-
tung: Die Werft liefert die Z 35 fahrfertig
aus. Durch eine gut bestiickte Zubehorliste
hat man die Moglichkeit, das Boot indi-
viduell auszuriisten und auf den person-
lichen Geschmack zuzuschneiden. Dass

Ob im Salon mit Bugkabine (0.) oder in der Eignerkabine (M.): An Platz oder man auch Notwendiges wie Fikalientank,
Funktionalitat besteht kein Mangel. Auch bei der Pantry oder dem Bad (u.) bleiben Echolot, Verdeck oder Persenning dazu-
fast keine Wiinsche offen. Materialien und Dekor sind aufeinander abgestimmt, kaufen muss, gehort zum Marketing wie
Fenster und Skylights sorgen allenthalben fiir jede Menge Licht und Luft anderswo auch. Peter Lissig
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